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Abstract of DE3843673 
In order to supply the on-board network, the 
electrical power supply system has an 
electrical generator (6) which can be driven by 
an internal combustion engine (7). The 
generator (6) is driven by an internal 
combustion engine (7) which is independent of 
the traction engine of the motor vehicle and 
supplies sufficient energy to the on-board 
network whenever the vehicle battery power 
supply is no longer adequate because of a 
large number of electrical loads. The generator 
(6) and the independent internal combustion 
engine (7) are arranged in the rear end of the 
motor vehicle, to be precise in the spare-wheel 
recess (3). This results in a favourable axle- 
load distribution, since the weight of the 
generator is taken away from the front axle 
and the rear axle is essentially loaded by both 
the weight of the generator (6) and the weight 
of a small, independent internal combustion 
engine (7). 
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@ Stromversorgungsanlage f fir Personenkraftwagen 

© Stromversorgungsanlage fur Personenkraftwagen, mit ol- 
ner Batterio sow!© einem durch eine Brennkraftmasohine 
antreibbaren elektrisohen Generator, die das Bordrietz ver- 
sorgen, wobei der Generator (6) durch eine vom Fahrmotor 
des Personenkraftwagens unabhangfge Brennkraftmaschino 
(7) angetrieben Sat, welche im Heck des Personenkraftwa- 
gens angeordnet ist, dadurch gekennzeichnet, da& die 
Brennkraftmaschine (7) in der Reserveredmulde (3) des 
Pereonenkraftwagens angeordnet ist 
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Beschreibung zahl der elektrischen Verbraucfaer eine zweite Fahr- 

zeugbatterie im Fahrzeug unterzubringen mit all den 
Die Erfindung bezieht sich auf eine Stromversor- Kosten und Gewichtserhdhungen. 
gungsanlage far Personenkraftwagen nach dem Ober- Die dem elektrischen Generator zugeordnete Brenn- 
begriff des Patentanspruches 1. 5 kraftmaschine wird mit dem gleichen Betriebsstoff, in 

An das Bordnetz eines Kraftf ahrzeuges werden im- der Regel Benzin, versorgt wie der eigentliche Antriebs- 
mer mehr elektrische Verbraucher angeschlossen, die motor des Kraftf ahrzeugs. Es sind daher keine eigenen 
zum Teil auch gleichzeitig arbehen. Es kann sich urn Vorratsbehalter erforderlich. Durch die Anordnung der 
Stellmotore fur Teile des Sitzes, fur SchlSsser, Klappen unabhangigen Brehnkraftmaschine fur den Generator 
u.a.handeln,aberauchumelektrischheizbareScheiben io im Heck des Fahrzeugs, in dessen Nahe sich bei fast 
oder audi urn Geblase, die bei stehendem Fahrzeug alien Personenkraftwagen auch der Brennstoffbehalter 
betrieben werden sollen. Mit der FOlle der elektrischen befindet, ist nur ein sehr geringer Aufwand fur die Ver- 
Verbraucher, die aufgrund der immer mehr steigenden legung der Brennstoffleitungen erforderlich. Die nur far 
Kohifortanspruche der Fahrzeugbenutzer noch zuneh- den Betrieb des elektrischen Generators ausgelegte 
men werden, ist der vom Fahrmotor des Fahrzeugs an- | 5 Brennkraftmaschine kann stets mit einer optimalen 
getnebene Generator nicht mehr in der Lage, eine aus- Drehzahl betrieben werden, so daB die Leistungsaus- 
rachende Ladebiianz des Bordnetzes zu gewahrleisten. beute sehr hoch und auch die Schadstoffbelastung sehr 
Die Problemauk nunmt noch zu, wenn das Kraftf ahr- gering gehalten werden kdnnen. Auch Schalldam- 
zeug, wie haufig bei stark motorisierten Fahrzeugen, mungs- und DampfungsmaBnahmen sind gut beherrsch- 
Qber weite Strecken mit niederer Drehzahl und ggf. 2 o bar, wenn nur ein kleiner Drehzahlbereich optimiert 
auch nur Qber kttrzere Strecken betrieben und wenn werden muB, was in gleicher Weise fur den Generator 
• u. U. auch noch mehrere Stromverbraucher vorhanden gilt 
sind, die auch bei stehendem Fahrzeug arbeiten. Die nach wie vor erforderliche Batterie des Fahrzeu- 

Em enisprechendes VergrdBern der vom Fahrmotor ges kann natflrlich ebenfails fur die Versorgung des 
direkt angetriebenen Lichtmaschine ist insbesondere 25 Bordnetzes herangezogen werden, jedoch wird zumin- 
aus PlatzgrOnden nicht ohne weiteres mogUch. Dies dest der grSBere Energieanteil bei der erfindungsgema- 
wurdedarfiberhinaus auch noch den Achslastanteil der Ben Losung von dem durch die unabhangige Brenn- 
Vorderachse in unzutraglicher Weise erhdhen. kraftmaschine angetriebenen Generator gelief ert 

Bei einer bekannten Stromversorgungsanlage der Die Batterie des Fahrzeuges wird ab einem bestimm- 
eingangs erwahnten Art (EP 3888 Al) ist ebenfails ein 30 ten Entleerungsgrad vom Bordnetz abgeschaltet Der 
von einer gesonderten Brennkraftmaschine angetriebe- Entleerungsgrad ist durch den Leistungsbedarf festge- 
ner Generator vorgesehen. Bei dem bekannten Fahr- legt, der erforderUch ist, urn zumindest die kleine zusatz- 
zeug handelt es sich urn ein elektrisch betriebenes Fahr- liche Brennkraftmaschine in Betrieb zu setzen, die den 
zeug, d. h. der Fahrmotor ist ein Elektromotor und es ist Generator antreibt Die f Or den Generator vorgesehene 
ein groBer Bauraum fQr die Batterie des Fahrzeugs vor- 35 eigene Brennkraftmaschine ist auf die notwendige Lei- 
zusehen. Die Batterie und die den zusatzlichen Verbren- stungsabgabe ausgelegt 

nungsmotor einschlieflende Ladeeinheit sind zusammen Die unabhangig vom Fahrmotor des Fahrzeuges an- 
auf einem Rahmen angeordnet, der vom Fahrzeug ent- getriebene Baueinheit einer Brennkraftmaschine mit 
f ernbar ist In dem hoblen Rahmen sind auch Raume zur Generator ermoglicht es, ohne Gefahr fur die Ladebi- 
Aumahme des Brennstoffs fur die Brennkraftmaschine 40 lanz auch bei stillstehendem Fahrzeug mit ausgeschalte- 
ausgebildet Fur kurzere Reisen wird der eben beschrie- tem Fahrmotor eine groBere Zahl von elektrischen 
bene Rahmen mit Batterie und Brennkraftmaschine ent- StromVerbrauchern zu versorgen. Dies konnen auch 
fernt und es wird im Fahrzeug nur ein entsprechend Verbraucher sein, die mcht fahrzeuggebunden sind, bei- 
dimensiomerter Batteneblock instaliiert Fur grdBere spielsweise KQhlschranke, Heizungen oder Geblase in 
Reisen wird der reine Batterieblock entfernt und durch 45 einem Wohnwagen. Weiterhin laBt sich die Abwarme 
einen Batterieblock ersetzt, der auch die zusatzliche der Antriebsmaschine des Generators ftir den Betrieb 
Brennkraftmaschine mit Generator als Ladeeinheit urn- einer Standheizung oder fur die Erganzung einer sol- 
faBt Die bekannte Stromversorgungsanlage benotigt chen Standheizung nutzen. 

ungewdhnlich viel Bauraum, sie ist auch in der Handha- Die Erfindung und weitere vorteilhafte Einzelheiten 
bungaufsvendig. 50 der Erfindung, die auch Gegenstand von Unteranspru- 

Der Erfindung hegt die Aufgabe zugrunde, eine chen sind, sind im folgenden anhand eines in der Zeich- 
Stromversorgungsanlage fur Personenkraftwagen der nung dargestellten Ausfflhrungsbeispieles naher erlau- 
vorausgesetzten Art zu schaffen, die in nahezu jedes tert Die Zeichnung zeigt einen schematisierten Teil- 
konventioneUe Fahrzeug ubertragbar ist, wenig Bau- querschnitt durch den Heckbereich eines Personen- 
raum benotigt und keinerlei zusatzlichen Handhabungs- 55 kraftwagenS. 

aufwand erforderlich macht Mit 1 ist der Boden des Kofferraums des Kraftfahr- 

Diese Aufgabe wird erfindungsgemaB mit einer zeuges angedeutet, an den seitliche Wandungen 2 an- 
Stromversorgungsanlage fur Personenkraftwagen mit schlieBen. Von dem Kofferraumboden erstreckt sich die 
den Merkmalen des Patentanspruches 1 gelost Reserveradmulde 3 nach unten. Seitlich dieser Reser- 

Weitere vorteilhafte Einzelheiten der Erfindung sind 6 o veradmulde 3 ist ein Nachschalldampfer 4 und - auf 
Gegenstand der Unteransprttche. der anderen Seite - ein Brennstoffbehalter 5 darge- 

Die Reserveradmulde ist ein haufig nicht vollstandig stellt Der elektrische Generator 6 des Personenkraft- 
ausgenutzter Raumbereich eines normaien Personen- wagens, der dessen Bordnetz versorgt, ist durch eine 
kraftwagens, der durch die erfindungsgemaBen MaB- von dem (nicht dargestellten) Fahrmotor des Fahrzeu- 
nahmen zur Verbesserung der Ladebilanz des Fahr- 65 ges unabhangige Brennkraftmaschine 7 angetrieben. 
zeugs genutzt wird. Der Generator 6 wird also von einer zusatzlichen klei- 

Es ist auch nicht mehr nOtig, wie bisher bei umfassend nen Brennkraftmaschine mit einer entsprechenden Lei- 
ausgestatteten Personenkraftwagen aufgrund der Viel- stungsabgabe betrieben. Diese Brennkraftmaschine 7 
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ist, wie sich aus dem Teilschnitt ergibt, im Heck des 
Kraftf ahrzeuges angeordnet, und zwar im wesentlichen 
in der Reserveradmulde 3 des Fahrzeuges. Wie man 
sieht, ist fur die Aufnahme der Brennkraftmaschine 7 im 
wesentlichen der durch die RadschOssel 8 des Reserver- s 
ades 9 umschlossene Raum genutzt 

Dies kann beispielsweise in der Weise erfolgen, daB 
die Brennkraftmaschine 7 und der Generator 6 in einer 
nach oben ausgeformten Auswolbung 10 des Mulden- 
bodens 1 1 mit anndhernd zur Kontur der RadschOssel 8 io 
parallelen Wandungen 12 angeordnet ist Wie man fer- 
ner erkennen kann, sind der Generator 6 und die Brenn- 
kraftmaschine 7 zu einer Baueinheit zusammengefaBt, 
die in der Reserveradmulde 3 angeordnet ist 
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1/ Stromversorgungsanlage fur Personenkraftwa- 
gen, mit einer Batterie sowie einem durch eine 
Brennkraftmaschine antreibbaren elektrischeri Ge- 20 
nerator, die das Bordnetz versorgen, wobei der Ge- 
nerator (6) durch eine vom Fahrmotor des Perso- 
nenkraftwagens unabhangige Brennkraftmaschine 
(7) angetrieben ist, welche im Heck des Personen- 
kraftwagens angeordnet ist, dadurch gekennzeich- 25 
net, daB die Brennkraftmaschine (7) in der Reser- 
veradmulde (3) des Personenkraftwagens angeord- 
net ist 

2. Stromversorgungsanlage nach Anspruch 1, da- 
durch gekennzeichnet, daB die Brennkraftmaschine 30 
(7) im wesentlichen in der RadschOssel (8) des Re- 
serverades (9) auf genommen ist 

3. Stromversorgungsanlage nach Anspruch 1, da- 
durch gekennzeichnet, daB die Brennkraftmaschine 
(7) und der Generator (6) in einer nach oben ausge- 35 
formten Auswdlbung (10) mit annShernd zur Kon- 
tur der RadschOssel (8) parallelen Wandungen (12) 
angeordnet ist 

4. Stromversorgungsanlage nach Anspruch 1, da- 
durch gekennzeichnet, daB der Generator (6) und 40 
die Brennkraftmaschine (7) zu einer Baueinheit zu- 
sammengefaBt sind, die in der Reserveradmulde (3) 
angeordnet ist 



HierzulSeite(n)Zeichnungen 45 



50 



55 



60 



65 



ZEICHNUNGEN SEfTE 1 



Nummer: 
Int CI. 6 : 

Veroffentlichungstag : 



DE 3843673 C2 
H02J 7/32 
26. Februar1998 




702 169/33 



